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D. 05.01.00a Naprawa nawierzchni  gruntowo-żużlowych 

 
1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej ogólnej  ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem naprawy 

nawierzchni gruntowo-żużlowych. 

1.2. Zakres stosowania OST 

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu realizacji robót    

wymienionych w pkt 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych OST 

Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem naprawy 

nawierzchni gruntowo-żużlowych   obejmujących: 

 

• profilowanie istniejących dróg z uzupełnieniem ubytków materiałem tego samego rodzaju co pozostała część 

nawierzchni wraz z zagęszczeniem, 

• profilowanie istniejących dróg z uzupełnieniem ubytków  tłuczniem  w ilości 0,1 t/m2 wraz z zagęszczeniem, 

• profilowanie istniejących dróg z uzupełnieniem ubytków  destruktem z frezowania nawierzchni asfaltowych w 

ilości 0,1 t/m2 wraz z zagęszczeniem, 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Nawierzchnia gruntowa - nawierzchnia z gruntu naturalnego albo ulepszonego mechanicznie lub chemicznie, odporna na 

działanie ruchu. 

Nawierzchnia gruntowa naturalna (profilowana) - wydzielony pas terenu, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz 

ruchu pieszych, w którym występujący grunt podłoża jest wyrównany i odpowiednio ukształtowany w profilu podłużnym i 

przekroju poprzecznym oraz zagęszczony. 

Nawierzchnia gruntowa ulepszona - wydzielony pas terenu, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu 

pieszych, w którym występujący grunt podłoża jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyrównany i odpowiednio 

ukształtowany w profilu podłużnym i przekroju poprzecznym oraz zagęszczony. 

Mieszanka optymalna gruntowa - mieszanka gruntu rodzimego z innym gruntem ulepszającym skład granulometryczny i 

właściwości gruntu rodzimego. 

Remont cząstkowy - naprawa pojedynczych uszkodzeń nawierzchni (wybojów, kolein) o powierzchni do około 5 m2.  

Profilowanie drogi gruntowej - mechaniczne poprawienie poprzecznego przekroju drogi w celu wyrównania wybojów i 

kolein i zapewnienia lepszego odwodnienia drogi. 

Odnowa nawierzchni gruntowej - spulchnienie, doziarnienie, rozścielenie, wymieszanie, sprofilowanie i zagęszczenie 

materiału istniejącego i odnawiającego nawierzchnię. 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi. polskimi normami. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano  w umowie. 

 

2.  MATERIAŁY 

Do uzupełnienia  ubytków w nawierzchniach gruntowo-żużlowych należy stosować: 

  

• kruszywo łamane  – wg PN-B-11112, 

• woda, 

• destrukt   asfaltowy  (uzyskany w wyniku frezowania nawierzchni asfaltobetonowych)  składowany na składowisku 

zamawiającego  i  stanowi własność   zamawiającego. 

 

3.  SPRZĘT 

− równiarki, spycharki lub sprzęt rolniczy (brony, glebogryzarki, kultywatory, pługi) do rozkładania materiałów, 
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      mieszania, spulchniania i profilowania, 

− przewoźne zbiorniki na wodę, wyposażone w urządzenia do rozpryskiwania wody, 

− walce statyczne, gładkie lub ogumione, samojezdne lub doczepne, walce wibracyjne lub płytowe 

      zagęszczarki wibracyjne, 

− ręczny sprzęt do drobnych robót naprawczych, jak łopaty, oskardy, ubijarki ręczne itp. 

− samochody samowyładowcze, 

− ładowarki. 

 

4. TRANSPORT 

Materiały mogą być przewożone dowolnymi samowyładowczymi środkami transportu. 

Transport destruktu asfaltowego przewiduje się, z składowiska  zamawiającego, średnio z odległości 6 do 7 km. 

 

5.  WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Sposób wykonania robót przy naprawie nawierzchni:   

 

a) mechaniczne  profilowanie  istniejącej nawierzchni gruntowo-żużlowej z uzupełnieniem ubytków materiałem tego 

    samego rodzaju co pozostała część nawierzchni wraz z zagęszczeniem. 

 

b) mechaniczne profilowanie istniejącej nawierzchni gruntowo-żużlowej z uzupełnieniem ubytków kruszywem 

    łamanym, frakcji 0/60 mm w ilości 0,1 t/m2  wraz z zagęszczeniem. 

 

c)   profilowanie istniejących dróg z uzupełnieniem ubytków  destruktem z frezowania nawierzchni asfaltowych w ilości 

0,1 t/m2 wraz z zagęszczeniem - destrukt stanowi własność zamawiającego. 

 

 

5.2. Naprawa  nawierzchni gruntowo-żużlowej jak w pkt 5.1.a) polega na: 

 

5.2.1. Wykonaniu robót przygotowawczych 

 

Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie  wskazań Inspektora Nadzoru: 

− ustalić lokalizację terenu robót, 

− przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do   ustalenia danych wysokościowych. 

 

5.2.2. Wysuszeniu wyboju lub koleiny 

 

Wysuszenie wyboju lub koleiny  należy wykonać przez wykopanie rowków odwadniających, odprowadzających wodę poza 

drogę. Istniejące wyboje i koleiny należy oczyścić z błota i innych zanieczyszczeń. 

 

5.2.3. Profilowaniu i zagęszczeniu   

Profilowanie drogi na dłuższym odcinku, na którym znajduje się większa liczba wybojów, kolein itp., ma za zadanie 

poprawienie poprzecznego przekroju drogi i wyrównania jej nierówności w celu lepszego odwodnienia drogi. 

Profilowanie drogi zaleca się wykonywać równiarkami, lecz dopuszcza się też użycie spycharek. 

Profilowanie najlepiej jest wykonywać po średnim deszczu, gdy grunt jest nawilgocony, co ułatwia zarówno ścinanie gruntu 

na wygórowaniach, jak i jego zagęszczenie, w przeciwnym wypadku grunt należy zwilżyć wodą , by zapobiec  powstawaniu 

tumanów kurzu. Liczba przejazdów równiarek do uzyskania należytego profilu jest różna i zależna od stopnia zniszczenia 

nawierzchni, rodzaju gruntu i sposobu profilowania. 

W czasie profilowania równiarka powinna: 

− wyrównywać wyboje ziemią otrzymaną przez ścięcie wygórowań, powstałych z materiału wyniesionego z wybojów 

     przez koła pojazdów w czasie suchej pogody oraz z nierównomiernego zagęszczenia jezdni, 

-    odtworzyć profil pierwotny przez ścięcie poboczy i przesunięcie otrzymanej stąd ziemi ku środkowi drogi z 

     jednoczesnym wyrównaniem kolein. 

Profilowaną drogę,  należy wałować walcami  drogowymi 8 t. 

Profilowaną drogę zaleca się, ze względów organizacyjnych, podzielić na odcinki, które równiarka może naprawić w ciągu 

12 dni. 

 

5.3. Naprawa  nawierzchni gruntowo-żużlowej jak w pkt 5.1.b) polega na: 

 

5.3.1. Wykonaniu robót przygotowawczych 

Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie  wskazań Inspektora Nadzoru: 

− ustalić lokalizację terenu robót, 
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− przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do   ustalenia danych wysokościowych. 

 

5.3.2. Wysuszeniu  i oczyszczeniu  ubytków w nawierzchni 

 

Wysuszenie  ubytków  należy wykonać przez wykopanie rowków odwadniających, odprowadzających wodę poza drogę. 

Istniejące  ubytki  należy oczyścić z błota i innych zanieczyszczeń. 

 

5.3.3.  Uzupełnienie ubytków w nawierzchni  kruszywem łamanym wraz z zagęszczeniem 

 

Ubytki w nawierzchni należy wypełnić  tłuczniem frakcji 0/63 mm,   w ilości 0,1 t/m2. 

Po uzupełnieniu ubytków,   nawierzchnię  należy  sprofilować (najlepiej równiarką)    i  dokładnie zawałować walcem 8 t. 

 

5.4. Naprawa  nawierzchni gruntowo-żużlowej jak w pkt 5.1.c) polega na: 

 

5.4.1. Wykonaniu robót przygotowawczych 

 

Przed przystąpieniem do robót  należy, na podstawie wskazań Inspektora Nadzoru: 

- ustalić lokalizacje terenu robót, 

- przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do   ustalenia danych wysokościowych. 

 

5.4.2. Wysuszeniu  i oczyszczeniu  ubytków w nawierzchni 

 

Wysuszenie  ubytków  należy wykonać przez wykopanie rowków odwadniających, odprowadzających wodę poza drogę. 

Istniejące  ubytki  należy oczyścić z błota i innych zanieczyszczeń. 

 

5.4.3.  Uzupełnienie ubytków w nawierzchni   destruktem asfaltowym  wraz z zagęszczeniem 

 

Ubytki w nawierzchni należy wypełnić  frezem asfaltowym.  

Po uzupełnieniu ubytków,   nawierzchnię  należy  sprofilować  (najlepiej równiarką)  i  dokładnie zawałować walcem 8 t. 

 

 

6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

− uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (atesty).   

 

 Wszystkie dokumenty   Wykonawca przedstawia Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. 

6.2. Badania w czasie robót 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie robót 
Częstotliwość 

badań 
Wartości dopuszczalne 

1 Wyznaczenie powierzchni do naprawy 

nawierzchni 
1 raz 

Tylko niezbędna 

powierzchnia 

2 Roboty przygotowawcze Ocena ciągła Wg pktu 5 

3 Wykonanie naprawy nawierzchni  Ocena ciągła Wg pktu 5 

4 Roboty wykończeniowe Ocena ciągła Wg pktu 5 
 

 

6.4. Badania wykonanych robót 

Po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie: 

− wygląd zewnętrzny wykonanej naprawy nawierzchni, 

− poprawność profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do pozostałej powierzchni jezdni i umożliwiającego 

      spływ powierzchniowy wód. 
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7.  OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w  umowie. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej naprawy nawierzchni. 

 8.  ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w  umowie. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z   ST i wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z 

zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

Odbiór tych robót powinien  być zgodny z wymaganiami  ujętymi w umowie. 

9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Cena wykonania 1 m2 mechanicznego  profilowania  istniejącej nawierzchni gruntowo-żużlowej z uzupełnieniem 

ubytków materiałem tego samego rodzaju co pozostała część nawierzchni wraz z zagęszczeniem obejmuje: 

 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie Robót i jego utrzymanie, w tym również opracowanie typowych projektów tymczasowej  organizacji ruchu na 

   czas realizacji Robót,   

- przygotowanie podłoża, 

- dostarczenie   sprzętu, 

- wykonanie naprawy nawierzchni według ustaleń pkt 5.2., 

- przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w niniejszej ST, 

- uporządkowanie terenu robót, 

- odwiezienie sprzętu. 

 

9.2. Cena wykonania 1 m2 mechanicznego  profilowania  istniejącej nawierzchni gruntowo-żużlowej z uzupełnieniem 

ubytków  tłuczniem  wraz z zagęszczeniem obejmuje: 

 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie Robót i jego utrzymanie, w tym również opracowanie typowych projektów tymczasowej  organizacji ruchu na 

   czas realizacji Robót,   

- przygotowanie podłoża, 

- dostarczenie sprzętu, 

- zakup tłucznia i transport na miejsce wbudowania, 

- wykonanie naprawy nawierzchni zgodnie z pkt. 5.4., 

- przeprowadzenie pomiarów badań wymaganych w niniejszej ST, 

- uporządkowanie terenu robót, 

- odwiezienie sprzętu. 

 

9.3. Cena wykonania 1 m2 mechanicznego  profilowania  istniejącej nawierzchni gruntowo-żużlowej z uzupełnieniem 

ubytków  destruktem asfaltowym  wraz z zagęszczeniem obejmuje: 

 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie Robót i jego utrzymanie, w tym również opracowanie typowych projektów tymczasowej  organizacji ruchu na 

   czas realizacji Robót,   

- przygotowanie podłoża, 

- dostarczenie sprzętu, 

- załadunek destruktu asfaltowego, na składowisku wskazanym przez zamawiającego i transport na miejsce wbudowania,  

- wykonanie naprawy nawierzchni zgodnie z pkt. 5.3., 

- przeprowadzenie pomiarów badań wymaganych w niniejszej ST, 

- uporządkowanie terenu robót, 

- odwiezienie sprzętu. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. PN-B-11112    Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 
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D.05.02.01. Nawierzchnia tłuczniowa 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej   ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru nawierzchni tłuczniowej. 

1.2. Zakres stosowania OST 

Specyfikacji Technicznej  stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót  

wymienionych w pkt 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem nawierzchni 

tłuczniowej, wg PN-S-96023. Zakres robót obejmuje:  

 

 a)  wykonanie  koryta drogi wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża oraz wywozem nadmiaru gruntu ,  

 b)  wbudowanie i zagęszczenie kruszywa, 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Nawierzchnia tłuczniowa - jedna lub więcej warstw z tłucznia i klińca kamiennego, leżących na podłożu naturalnym lub 

ulepszonym, zaklinowanych i uzdatnionych do bezpośredniego przejmowania ruchu. 

Kruszywo łamane - materiał ziarnisty uzyskany przez mechaniczne rozdrobnienie skał litych, wg PN-B-01100 [1]. 

Kruszywo łamane zwykłe - kruszywo uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego przekruszenia skał litych i rozsiania na 

frakcje lub grupy frakcji, charakteryzujące się ziarnami ostrokrawędziastymi o nieforemnych kształtach, wg PN-B-01100.  

Tłuczeń - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziarn od 31,5 mm do 63 mm. 

Kliniec - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziarn od 4 mm do 31,5 mm. 

Miał - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziarn do 4 mm. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w  umowie. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Rodzaje materiałów 

Materiałami stosowanymi przy wykonaniu nawierzchni tłuczniowej wg PN-S-96023 są: 

− kruszywo łamane zwykłe - tłuczeń i kliniec, wg PN-B-11112, 

− mieszanka drobna granulowana, wg PN-B-11112, 

− kruszywo do zamulenia górnej warstwy nawierzchni - miał, wg PN-B-11112 lub piasek wg PN-B-11113, 

− woda do skropienia podczas wałowania i zamulania. 

2.2. Wymagania dla materiałów 

Klasa i gatunek kruszywa, w zależności od kategorii ruchu, powinna być zgodna z wymaganiami normy PN-S-96023. 

Dla dróg obciążonych ruchem: 

− średnim i lekkośrednim - kruszywo klasy co najmniej II gatunek 2, 

− lekkim i bardzo lekkim - kruszywo klasy II lub III, gatunek 2. 

  

3. SPRZĘT 

Sprzęt do wykonania nawierzchni 

Wykonawca przystępujący do wykonania robót powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

-  koparek, 

-  spycharek, 

-  układarek lub równiarek do rozścielania tłucznia, 

-  walców statycznych, zwykle o nacisku jednostkowym co najmniej 30 kN/m, ew. walców wibracyjnych o nacisku 

   jednostkowym wału wibrującego co najmniej 18 kN/m lub płytowych zagęszczarek wibracyjnych o nacisku jednostkowym 

   co najmniej 16 kN/m2,  
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- przewoźnych zbiorników do wody (beczkowozów) zaopatrzonych w urządzenia do rozpryskiwania wody oraz pomp do 

   napełniania beczkowozów wodą, 

- samochodów samowyładowczych. 

4. TRANSPORT 

Materiały mogą być przewożone dowolnymi samowyładowczymi środkami transportu. 

5.  WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Wykonanie koryta 

5.1.1. Roboty ziemne 

Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania koryta w planie i profilu powinny być wcześniej przygotowane. 

Paliki lub szpilki należy ustawiać w osi drogi i w rzędach równoległych do osi drogi lub w inny sposób zaakceptowany przez 

Inspektora nadzoru. Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do 

wytyczenia robót w odstępach nie większych niż co 10 metrów. 

Rodzaj sprzętu, a w szczególności jego moc należy dostosować do rodzaju gruntu, w którym prowadzone są roboty i do 

trudności jego odspojenia.  

Koryto można wykonywać ręcznie, gdy jego szerokość nie pozwala na zastosowanie maszyn, na przykład na poszerzeniach 

lub w przypadku robót o małym zakresie. Sposób wykonania musi być zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 

Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien być  odwieziony na  składowisko miejskie lub  własne.  

Profilowanie i zagęszczenie podłoża należy wykonać zgodnie z zasadami określonymi w pkt 5.1.2. 

 

5.1.2. Profilowanie i zagęszczanie podłoża 

Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczeń. 

Po oczyszczeniu powierzchni podłoża należy sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu umożliwiają uzyskanie po profilowaniu 

zaprojektowanych rzędnych podłoża. Zaleca się, aby rzędne terenu przed profilowaniem były o co najmniej 5 cm wyższe niż 

projektowane rzędne podłoża. 

Jeżeli powyższy warunek nie jest spełniony i występują zaniżenia poziomu w podłożu przewidzianym do profilowania, 

Wykonawca powinien spulchnić podłoże na głębokość zaakceptowaną przez Inspektora Nadzoru, dowieźć dodatkowy grunt 

spełniający wymagania obowiązujące dla górnej strefy korpusu, w ilości koniecznej do uzyskania wymaganych rzędnych 

wysokościowych i zagęścić warstwę do uzyskania wartości wskaźnika zagęszczenia  1,0.  

Do profilowania podłoża należy stosować równiarki. Ścięty grunt powinien być wykorzystany w robotach ziemnych lub w 

inny sposób zaakceptowany przez Inspektora nadzoru. 

Bezpośrednio po profilowaniu podłoża należy przystąpić do jego zagęszczania. Zagęszczanie podłoża należy kontynuować 

do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie mniejszego od  1,0. Wskaźnik zagęszczenia należy określać zgodnie z BN-

77/8931-12. 

W przypadku, gdy gruboziarnisty materiał tworzący podłoże uniemożliwia przeprowadzenie badania zagęszczenia, kontrolę 

zagęszczenia należy oprzeć na metodzie obciążeń płytowych. Należy określić pierwotny i wtórny moduł odkształcenia 

podłoża według BN-64/8931-02. Stosunek wtórnego i pierwotnego modułu odkształcenia nie powinien przekraczać 2,2. 

Wilgotność gruntu podłoża podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% do 

+10%. 

5.2. Wbudowanie i zagęszczanie kruszywa 

Minimalna grubość warstwy nawierzchni tłuczniowej nie może być po zagęszczeniu mniejsza od 7 cm. 

Maksymalna grubość warstwy nawierzchni po zagęszczeniu nie może przekraczać 20 cm. Nawierzchnię o grubości powyżej 

20 cm należy wykonywać w dwóch warstwach. 

Kruszywo grube powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu układarki albo równiarki. Grubość 

rozłożonej warstwy luźnego kruszywa powinna być taka, aby po jej zagęszczeniu i zaklinowaniu osiągnięto grubość 

projektowaną. 

Kruszywo grube po rozłożeniu powinno być zagęszczane przejściami walca statycznego gładkiego, o nacisku jednostkowym 

nie mniejszym niż 30 kN/m. Zagęszczenie nawierzchni o przekroju daszkowym powinno rozpocząć się od krawędzi i 

stopniowo przesuwać pasami podłużnymi, częściowo nakładającymi się, w kierunku jej osi. Zagęszczanie nawierzchni o 

jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpocząć się od dolnej krawędzi i przesuwać pasami podłużnymi, częściowo 

nakładającymi się, w kierunku jej górnej krawędzi. Dobór walca gładkiego w zależności od twardości tłucznia, można 

przyjmować według tablicy 4. 
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Tablica 1. Dobór walca gładkiego w zależności od twardości tłucznia 

Twardość i wytrzymałość na ściskanie skały, 

z której wykonano tłuczeń 

Dopuszczalny nacisk kN/m            

szerokości tylnych kół walca 

Miękka, od 30 do 60 MPa 

Średniotwarda, od 60 do 100 MPa 

Twarda, od 100 do 200 MPa 

Bardzo twarda, ponad 200 MPa 

od 55 do 70 

od 65 do 80 

od 75 do 100 

od 90 do 120 
 

 

Zagęszczanie można zakończyć, gdy przed kołami walca przestają się tworzyć fale, a ziarno tłucznia o wymiarze około 40 

mm pod naciskiem koła walca nie wtłacza się w nawierzchnię, lecz miażdży się na niej. 

Po zagęszczeniu warstwy kruszywa grubego należy zaklinować ją poprzez stopniowe rozsypywanie klińca od 4 do 20 mm i 

mieszanki drobnej granulowanej od 0,075 do 4 mm przy ciągłym zagęszczaniu walcem statycznym gładkim. 

Warstwy dolnej (o ile układa się na niej od razu warstwę górną) nie klinuje się, gdyż niecałkowicie wypełnione przestrzenie 

między ziarnami tłucznia powodują lepsze związanie obu warstw ze sobą. Natomiast górną warstwę należy klinować tak  

długo, dopóki wszystkie przestrzenie nie zostaną wypełnione klińcem. 

W czasie zagęszczania walcem gładkim zaleca się skrapiać kruszywo wodą tak często, aby było stale wilgotne, co powoduje, 

że kruszywo mniej się kruszy, mniej wyokrągla i łatwiej układa szczelnie pod walcem. 

Zagęszczenie można uważać za zakończone, jeśli nie pojawiają się ślady po walcach i wybrzuszenia warstwy kruszywa 

przed wałami. 

Jeśli  Inspektor Nadzoru  przewiduje zamulenie górnej warstwy nawierzchni, to należy rozsypać cienką warstwę miału (lub 

ew. piasku), obficie skropić go wodą i wcierać, w zaklinowaną warstwę tłucznia, wytworzoną papkę szczotkami z piasawy. 

W trakcie zamulania należy przepuścić kilka razy walec na szybkim biegu transportowym, aby papka została wessana w głąb 

warstwy. Wały walca należy obficie polewać wodą, w celu uniknięcia przyklejania do nich papki, ziarn klińca i tłucznia. 

Zamulanie jest zakończone, gdy papka przestanie przenikać w głąb warstwy. 

Jeśli nie wykonuje się zamulenia nawierzchni, to do klinowania kruszywa grubego należy dodawać również miał. 

W przypadku zagęszczania kruszywa sprzętem wibracyjnym (walcami wibracyjnymi o nacisku jednostkowym wału 

wibrującego co najmniej 18 kN/m lub płytowymi zagęszczarkami wibracyjnymi o nacisku jednostkowym co najmniej 16 

kN/m2), zagęszczenie należy przeprowadzać według zasad podanych dla walców gładkich, lecz bez skrapiania kruszywa 

wodą. Liczbę przejść sprzętu wibracyjnego zaleca się ustalić na odcinku próbnym. 

W pierwszych dniach po wykonaniu nawierzchni należy dbać, aby była ona stale wilgotna.   

 

6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien  przedłożyć atesty materiałów  przeznaczonych do wykonania robót.   

6.2.  Kontrola jakości  w czasie robót 

a) kontrola zagęszczenia i nośności podłoża oraz  nawierzchni – 1 raz 

b) kontrola grubości warstw nawierzchni  - na bieżąco, dopuszczalne odchyłki  10%. 

c) kontrola szerokości koryta i  nawierzchni – na bieżąco, 

d) kontrola spadków poprzecznych  podłoża i nawierzchni ,łatą z poziomnicą co 20 m, tolerancja   0,5%. 

e) kontrola równości w spadku podłużnym podłoża i nawierzchni  mierzona 4-metrową łatą zgodnie  z BN-68/8931-04, co 

    20 m; dopuszczalne nierówności pod łatą 15 mm. 

  

6.3. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami nawierzchni 

6.3.1. Niewłaściwe uziarnienie i właściwości kruszywa 

Wszystkie kruszywa nie spełniające wymagań podanych w odpowiednich punktach specyfikacji zostaną odrzucone. Jeżeli 

kruszywa, nie spełniające wymagań zostaną wbudowane, to na polecenie Inspektora Nadzoru, Wykonawca wymieni je na 

właściwe, na własny koszt. 

6.3.2. Niewłaściwe cechy geometryczne nawierzchni 

Wszystkie powierzchnie nawierzchni, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od określonych w punkcie 6 

powinny być naprawione przez spulchnienie lub zerwanie na całą grubość warstwy, wyrównane i powtórnie zagęszczone. 

Dodanie nowego materiału bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 

Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po ich wykonaniu nastąpi ponowny pomiar i ocena. 
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6.3.3. Niewłaściwa nośność nawierzchni 

Jeżeli nośność nawierzchni będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty niezbędne do 

zapewnienia wymaganej nośności, zalecone przez Inspektora Nadzoru. 

Koszty tych dodatkowych robót poniesie Wykonawca tylko wtedy, gdy zaniżenie nośności nawierzchni wynikło z 

niewłaściwego wykonania przez Wykonawcę robót. 

7. OBMIAR ROBÓT 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy). 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

Wykonanie koryta podlega  odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, nawierzchnia podlega  odbiorowi  

końcowemu robót. 

9.  PODSTAWY PŁATNOŚCI 

9.1. Cena jednostki obmiarowej wykonania koryta obejmuje: 

- prace pomiarowe i przygotowawcze, 

- oznakowanie Robót i jego utrzymanie, w tym również opracowanie typowych projektów tymczasowej  organizacji ruchu na 

   czas realizacji Robót,   

- wykonanie wykopów pod koryto, 

- profilowanie i  zagęszczenie koryta, 

- przeprowadzenie badań i pomiarów. 

 

9.1. Cena jednostki obmiarowej  wywozu nadmiaru gruntu na składowisko  obejmuje: 

- oznakowanie Robót i jego utrzymanie, w tym również opracowanie typowych projektów tymczasowej  organizacji ruchu na 

   czas realizacji Robót,   

- wywóz nadmiaru gruntu na składowisko miejskie, 

- koszty odpłatności za składowanie gruntu na składowisku, 

 

9.3. Cena jednostki obmiarowej wykonania  nawierzchni tłuczniowej  obejmuje: 

- prace pomiarowe i przygotowawcze, 

- oznakowanie Robót i jego utrzymanie, w tym również opracowanie typowych projektów tymczasowej  organizacji ruchu na 

   czas realizacji Robót,   

- zakup i dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania, 

- rozłożenie warstwy kruszywa, 

-  zaklinowanie warstwy kruszywa grubego, skropienie wodą i zagęszczenie, 

- przeprowadzenie badań i pomiarów. 

 

10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. PN-S-96023    Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tłucznia kamiennego   

2. PN-B-11112   Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 

3. PN-B-11113   Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 

4. BN-77/8931-12 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

5. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni podatnych i podłoża przez obciążenie 

                          płytą. 

6. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

 


