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L.p. Pytanie Odpowiedź 

1. Pytanie nr 26 

Dotyczy  dostawy oprogramowania do mikro symulacji 

W punkcie 2.1.5.36 ppkt. f Zamawiający wymaga dostarczenia 2 licencji  oprogramowania do mikro symulacji. 
W punkcie 3.4.8 znajduje się informacja o dostarczeniu 1 licencji. 
Prosimy o określenie ilości licencji wymaganych do dostarczenia w ramach postępowania? 
Prosimy o określenie czy oprogramowanie do mikro symulacji: wielkość obszaru 10x10 km, ilość sygnalizacji 
20, spełnia wymagania Zamawiającego. 
 

Zamawiający wymaga dostawy oprogramowania do mikro symulacji wraz z licencją w ilości min. 1 
licencji. 
Odnośnie wielkość obszaru i ilości skrzyżowań:  
zgodnie z PFU pkt 2.15.36 c):  
„dostarczyć odpowiednie oprogramowanie do przeprowadzenia mikro symulacji wraz z interfejsem do 
sterowania ruchem zgodnego z zaproponowanym sterownikiem sygnalizacji świetlnej oraz systemem 
sterowania ruchem. Ponadto oprogramowanie powinno zapewniać możliwość symulacji rzeczywistej 
pracy sygnalizacji świetlnej za pomocą sterownika sygnalizacji świetlnej wykonującego polecenia 
systemu zarządzania ruchem. Zamawiający oczekuje od Wykonawcy Przygotowanie i przekazanie 
Zamawiającemu odpowiedniego oprogramowania do wykonywania przez Zamawiającego mikro 
symulacji ruchu w programie symulacyjnym na wszystkich skrzyżowaniach objętych systemem 
ITS Tychy (równoczesna symulacja wszystkich skrzyżowaniach), uwzględniającego proponowany 
przez Wykonawcę system obszarowy sterowania ruchem w zakresie zgodnym w zakresie określonym w 
PFU.”  
oraz zgodnie z PFU pkt 2.15.36 poniżej punktu h):  
„W przypadku gdy czas przeprowadzenia symulacji będzie wielokrotnie większy niż upływ czasu 
rzeczywistego Zamawiający, na etapie eksploatacji może ograniczać obszar symulacji do wybranych 
kwartałów. Zamawiający wymaga od Wykonawcy możliwości dowolnych definiowania obszarów/ 
kwartałów tak aby można było przeprowadzić symulację na danej grupie skrzyżowań lub ciągach 
komunikacyjnych. Zamawiający informuje, że po stronie Wykonawcy, należy takie sparametryzowanie 
urządzeń aby zapewnić pełną funkcjonalność systemu ITS. W PFU zostały określone jedynie 
wymagania minimalne.” 

2. Pytanie nr 27 

Dotyczy  załącznik nr 8.6 karta katalogowa Meteo 

W Tabeli 1. Wybrane parametry/funkcjonalności czujnika drogowego występuje parametr „Pomiar rodzaju 
opadów: rozróżniane typy opadu deszcz, śnieg.” Ten sam parametr występuje w Tabeli 2. Wybrane 
parametry/funkcjonalności czujnika stacji pogodowej. Producenci czujników nie zapewniają w czujnikach 
drogowych takiej funkcji, występuje ona za to w czujniku pogodowym. Czy wystarczy zapewnić „pomiar rodzaju 
opadów” z jednego czujnika (a konkretnie z czujnika pogodowego) ?  
 

Intencją Zamawiającego jest „Pomiar rodzaju opadów: rozróżniane typy opadu deszcz, śnieg” z 
wykorzystaniem stacji/czujnika pogodowego (Karta katalogowa Meteo Tabela 2. Wybrane 
parametry/funkcjonalności stacji pogodowej). Zamawiający nie wymaga aby czujnik drogowy posiadał 
taką funkcjonalność. 

W załączeniu skorygowana karta katalogowa załącznik nr 8.6 do SIWZ. 

 

3. Pytanie nr 28 

Dotyczy  kamera termowizyjna wymagania.  

Czy Zamawiający zgodzi się na odstąpienie od wymogu obudowy wandaloodpornej w przypadku kamery 
termowizyjnej? Kamery takie maja zwykle mały kąt widzenia i są montowane na wysokościach pow. 6 m. 
 

Zgodnie z PFU. 

4. Pytanie nr 29 

Dotyczy  3.5.2.14.9.11 Wykrywanie pojazdów uprzywilejowanych.  

Czy Zamawiający zaakceptuje rozwiązanie dla priorytetu dla pojazdów ratowniczych "Convexis Rescue Track", 
który jest używany w następujących krajach europejskich (Niemcy, Szwajcaria, Austria, Luksemburg, Dania, 
Polska)? Obecnie w systemie działa ok. 7.000 pojazdów ratunkowych. To rozwiązanie spełnia wymagania 
funkcjonalne, ale jest rozwiązaniem  z „przetwarzanie w chmurze” i przesyła dane o lokalizacji pojazdu przez 
sieć LTE zamiast v2x.” 

 

Zgodnie z PFU. 

5. Pytanie nr 30 

Dotyczy  3.5.2.14.9.9 Detekcja pojazdów komunikacji zbiorowej.  

Czy Zamawiający zaakceptuje rozwiązanie polegające na realizacji priorytetu dla pojazdów służb ratowniczych 
i / lub transportu publicznego,  w którym jednostki pokładowe zainstalowane w pojazdach wysyłają żądanie 
pierwszeństwa za pośrednictwem sieci UMTS / LTE do centralnej aplikacji, która je przetworzy i odpowiednio 
przełączy odpowiedni sterownik sygnalizacji?. 
 

Zgodnie z PFU. 

 


