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WYDZIAL. KOMUNIKACJI

IKM.7221.81.2016.KK Tychy, 16.06.2016

Miejski Zarzad Ulic i Mostow
43-100 Tychy, ul. Budowlanych 59

Dotyczy: prolongaty terminu waznosci zatwierdzenia projektu statej organizacji ruchu dla
zadania pn. ,Przebudowa skrzyzowania ulic Mikotowska — Obywatelska - Podleska

w Tychach.”

W odpowiedzi na Panstwa pismo nr DCD_2_356_221_11_2016_MG z dnia
10.06.2016 w sprawie prolongaty terminu waznosci zatwierdzenia projektu statej organizaciji
ruchu dla zadania pn. ,Przebudowa skrzyzowania ulic Mikotowska — Obywatelska
- Podleska w Tychach Wydziat Komunikacji Urzedu Miasta Tychy prolonguje ww. do dnia
31.12.2018 z nastepujacymi uwagami:

- nalezy zrezygnowac z wykonywania oznakowania P-26,
- na koncu ciggu pieszo — rowerowego nalezy zastosowac znaki C-13a w formacie
mini,

- nalezy spetni¢ wszystkie warunki zawarte w pismie nr IKM.7221.78.2012.KP z dnia

23.10.2012.
Z powazaniem
z up. PREZYDENTA MIASTA
NACZELNIK \VYDZIALU KOMUNIKAGJ!
ngr mz. Artur Kruczek
Otrzymuja:
1/ Adresat,
2/ KMP WRD Tychy,
3/ ala Wydziat Komunikagcji .
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DROCAD sp. z 0.0.
43-100 Tychy, ul. Katowicka 202

Dziatajgc na podstawie Art 10 ust.12 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. Nr 108 z 2005 r. poz. 908 wraz z pdzn. zmianami) oraz Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r w sprawie szczeg6towych warunk6w zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 poz.1729)

zatwierdzam

projekt docelowej organizacji ruchu dla modernizacji skrzyzowania ulic Mikotowskiej,

Obywatelskiej i Podleskiej w Tychach z nastgpujgcymi uwagami:

- projektowane znaki C-9 zlokalizowane na wyspie kanalizujgce] ruch w ciggu
ul. Mikotowskiej po wschodniej stronie skrzyzowania nalezy wykona¢ w formacie
matym,

- projektowane punktowe elementy odblaskowe nalezy zlokalizowaé poza liniami
krawedziowymi P-7b (od strony powierzchni wytgczonej z ruchu P-21),

- znaki D-6 i B-20 zamocowane do masztéw sygnalizatoréw nalezy zamontowac na
wysiegnikach typu ,S”,

- cate oznakowanie poziome nalezy wykona¢ z masy chemoutwardzalnej,

- projektowane znaki D-1 i D-2 nalezy wykona¢ w formacie o pomniejszonym boku,

- po okresie kilku miesiecy od momentu uruchomienia przedmiotowej sygnalizaciji
Swietlnej i po dokonaniu obserwacji pracy sygnalizacji przez pracownikéw tut.
Wydziatu nalezy wprowadzi¢ ewentualne korekty w programie sygnalizacji w celu
optymalnego jego dopasowania do istniejgcych warunkéw ruchu,

- w rejonie przejs¢ dla pieszych i przystankéw autobusowych nalezy zastosowac
elementy utatwiajgce poruszanie si¢ osobom niewidomym i niedowidzgcym.

Wykonanie docelowej organizacji ruchu nalezy zglosic¢ do tut. Wydzialu, MZUiM Tychy oraz
Komendy Miejskiej Policji Wydzialu Ruchu Drogowego z minimum siedmiodniowym
wyprzedzeniem.

Przed przystgpieniem do prac nalezy wykonaé i przediozy¢ do uzgodnienia projekt tymczasowej
organizacji robot.

Termin waznoséci zatwierdzenia: do 31.12.2014

Oznakowanie nalezy wykonaé i ustawi¢ zgodnie z wymogami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 12 pazdziernika 2002 r. W sprawie znakow i
sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170 z dnia 31.07.2002 r. poz. 1393) oraz Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegGlowych warunkow technicznych dla znakdw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23.12.2003 r. Poz. 2181 wraz z p6zn. zmianami).

Otrzymuja:

1, Adresat,

2. KMP WRD Tychy, NAC|ZELNIK

3. MZUiM Tychy, WYDZIALY KOMUNIKAC

4. afa Wydz. Komunikacji Tychy. l
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RYS NR 1. Orientacja.
RYS NR 2. Plan z numeracjg sygnalizatoréw i detektoréw wraz z projektowang organizacjg ruchu.



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU | PROJEKT SYGNALIZACJI S'WIE’TLNEJ DLA:
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA
ULIC MIKOLOWSKA OBYWATELSKA-PODLESKA W TYCHACH

I.OPIS TECHNICZNY
1. Inwestor

MZUIM w TYCHACH
ul. Budowlanych 59
43-100 Tychy.

2. Zakres opracowania
Opracowanie stanowi projekt docelowej statej organizacji ruchu oraz sygnalizacji Swietlnej
akomodacyjnej dla przedmiotowego zadania ktérego zakres obejmuje przebudowe skrzyzowania ulic
Mikotowska - Obywatelska - Podleskiej.
Cel projektu organizacji ruchu:
- poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu,
- usprawnienie wtgczen do jezdni gtéwnej z wlotéw podporzadkowanych,
- okreslenie zasad poruszania sie po nowym uktadzie komunikacyjnym.
Zakres projektu organizacji ruchu obejmuje:
- zaprojektowanie nowego oznakowania oraz dostosowanie/uzupetnienie istniejgcego oznakowania do
zmienionego ukfadu - zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
- zaprojektowanie sterowania ruchem drogowym za pomocg sygnalizacji Swietlnej,

- zastosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

3. Podstawa opracowania
- aktualny podkiad geodezyijny,
- umowa z inwestorem
- inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,
- koncepcja przebudowy skrzyzowania.
- analiza ruchu drogowego dla przedmiotowego skrzyzowania.
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie;
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177poz. 1729),

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia

31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczenia na drogach z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia

2003 r., poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami),



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU / PROJEKT SYGNALIZACJI S'WIE,TLNEJ DLA:
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA
ULIC MIKOLOWSKA OBYWATELSKA-PODLESKA W TYCHACH

- Zakgezniki nr 1 — 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczenia na drogach,

- Ustawa prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2005 r., Nr 108 poz.
908, z pézn. zm.),

- obowigzujgce przepisy i normy oraz literatura fachowa,.

4. Stan istniejacy

W stanie istniejgcym skrzyzowanie Mikotowskiej, Podleskiej i Obywatelskiej w Tychach jest
skrzyzowaniem nieskanalizowanym o przesunietych wlotach, bez sygnalizacji $wietlnej. Na jezdni ulicy
Mikotowskiej zostaty wydzielone pasy dla relacji skretu w lewo. Skrzyzowanie potozone jest w catosci
w terenie zabudowanym a na wlotach ulic Mikotowskiej i Podleskiej znajdujg sie znaki poczatku i

konca strefy ograniczonej predkosci do 40 km/h.

5. Stan projektowany
5.1 Docelowa organizacja ruchu - opis

Projektowana organizacja ruchu w zakresie oznakowania zakiada pozostawienie istniejgcych
rozwigzan w zakresie pierwszenstwa przejazdu.

Projektowana sygnalizacja w stanie zasadniczym bedzie pracowac w trybie ,wszystko
czerwone”. Na przedmiotowym skrzyzowaniu na wlotach Podleskiej i Obywatelskiej po
przeprowadzonej analizie widocznosci zastosowano znaki B-20 ,stop”, istniejace znaki poczatku i
konca strefy ograniczonej predkosci do 40 km/h odsunieto na odlegtos¢ 30 m od skrzyzowania.
Dodatkowo wprowadzone zostang linie warunkowego zatrzymania P-14 na wszystkich wlotach.
Ponadto wyznaczone zostanie przejScie dla pieszych przez ulice Mikotowska oraz wprowadzone
zostang korekty oznakowania poziomego zwigzane ze zmiang geometrii (wyspa kanalizujaca,
poszerzenia)

Oznakowanie pionowe

Projektowane oznakowanie nalezy zastosowac jako Srednie (S) z foli II generacji lub
pryzmatycznej. Tarcze znakéw nalezy zastosowa¢ z podwdjnie gietymi krawedziami na catym
obwodzie. Minimalna odlegto$¢ krawedzi znaku pionowego od krawedzi jezdni powinna wynosic¢ 0,50
m, a wysoko$¢ umieszczenia tarczy znaku przy chodnikach liczgc od gdrnej czesci kraweznika .do
dolnej krawedzi tarczy znaku powinna wynosi¢ 2,20m Liternictwo na tablicach nalezy stosowac
zgodnie z zasadami przyjetymi w ,, Szczegdtowych warunkach technicznych

Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ z mas plastycznych.

W projekcie zastosowano punktowe elementy odblaskowe (POE-2) barwy biatej.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Zastosowane wyspy na ulicy Mikotowskiej nalezy wykonac z rozbieralnych modutéw prefabrykowanych

w kolorze czerwonym z biatg obwiednia z naniesionymi na niej elementami odblaskowymi.
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5.3 Numeracja elementéw sterowania

a) Wykaz sygnalizatorow

Rodzaj Srednica Nr . Tloéé .

Lp: sygnalizatora [mm] sygnalizatora Lakalzaoya sztuk S|
Sygn. Typu

@ Eigag’ :gmg Wysiegnik 4 LED lub

4 LumilLeds

1 u 300

Sygn. Typu

K1, K3, K2, K4 Maszt 2 LED lub

Lumileds
Sygn. Typu

ety 3y Wysiegnik 2 LED lub

LumilLeds

2 (¢ 300

: Sygn. Typu

K1L, K3L Wiaszt 2 LED lub

LumiLeds
Sygn. Typu

3 200 K2w, K4w maszt 2 LED lub
LumilLeds
PR41, PR42 Sygn. typu

4 200 PR41a, PR42a Maszt 2 standard
P2a, P2b, Sygn. typu

6 20 P3a, P3b Maszt 6 standard
7 200 02, 04 Maszt 2 g B
! standard

b) Przyciski dla pieszych

_ Dla wzbudzania przejs¢ dla pieszych projektuje sie przyciski sensorowe dla pieszych z potwierdzeniem
przyjecia zgtoszenia na diodach LED o odpowiedniej jasnosci. Zaktada sie zastosowanie zasilania
przyciskow 24 V.

Zalacznik do pisma



c) Funkcje sygnalizatoréw

Nazwa grupy Nr sygnalizatora Rodzaj sygnalizatora
Gk1 Ki(w), K1 S-1 ogdlny
Gk1iL K1iL(w), K1iL S-3 kier. lewy
Gk2 K2(w), K2 S-1 ogdlny
Gk3 K3(w), K3 S-1 ogdlny
Gk3L Kil(w), KiL S-3 kier. lewy
Gk4 K4(w), K4 S-1 ogdlny
Gk2w K2w S-2 (tylko strzatka)
Gkaw Kaw S-2 (tylko strzatka)
GPR41 PR41, PR41a S-5/S-6 dla pieszych i rowerzystéw
GPR42 PR42, PR42a S-5/S-6 dla pieszych i rowerzystéw
GP2 P2a, P2b S-5 dla pieszych
GP4 P3a, P3b S-5 dla pieszych

5.4 Funkcje detektorow — wideodetekcja

Dla zapewnienia niezawodnej pracy sygnalizacji zaprojektowano detekcje pojazdéw w oparciu
0 kamery wideo.

N ; Odlegto$¢ od linii . _— I
Numer kamery azwa Dziata na warunkowego Blok_owanle Pamletanl_e Interwat Zlif:zan'le Uwagi
detektora grupe b po zielonym | meldowania pojazdow
zatrzymania
Vi-11 Gl -1 - - - TAK
V1-12 Gl 1 3 TAK 0,1 -
V1-13 Gl 10 - TAK 1 :
Vi-14 Gl 50 = TAK 3 -
Kamera 1 V1-21 GI1L -1 & = = TAK
V1-22 G1L 1 3 TAK 0,1 ~
V1-23 GI1L 10 - - 1 -
V1-24 G1L 50 = TAK 3 -
Kamera 2 V2-11 G2 -1 - ~ - TAK
V2-12 G2 1 3 TAK 1 -
V3-11 Gl -1 - - = TAK
V3-12 Gl 1 3 TAK 0,1 -
V3-13 Gl 10 - TAK 1 =
Kamera 3 V3-14 GI1L 50 - . 3 -
V3-21 Gl1L -1 - . - TAK
V3-22 Gl1L 1 3 TAK 0,1 -
V3-23 GI1L 10 - TAK 1 -
V3-24 GI1L 50 = TAK 3 -
K na 2 V4-11 G2 -1 = . = TAK
V4-12 G2 1 3 TAK 1 -
Zatacznik do pisma
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5.5 Uklad faz
Sygnalizacje zaprojektowano w ukfadzie trzech faz podstawowych (w zaleznoéci od kombinacji zgtoszen na detektorach kazda faza posiada podfazy) z fazg podstawowg wszystko czerwone.
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5.6 Algorytm sterowania

5.6.1 Zalozenia do programu

Diugo$¢ czaséw minimalnych dla
poszczegdlnych grup

Grupy tmin [S]
Gk1,2,3,4 5
GKk1L,Gk3L 5

GP2 9+4zm
GP3 5+4zm
GP41 9+4zm
GP42 9+4zm

Minimalny czas trwania sygnafu GP3 jest krotszy

Diugos¢ czasow maksymalnych dla
poszczegdlnych grup

Program 125 Program 100

Grupy tmax [S] timax [S]
Gkl 89[s] 60 [5]
ek T[] 91s]
ck3  87[s] 58 5]
Gkd B[] 10 [s]
GKIL 13 s] 10 [s]
Gkl 13[s] 10 [s]

Grupy [ [m]
Gk1 do GP2 20
Gk3 do GP42 27
Gk2 do GP3 32
Gk4 do GP3 45

w odniesieniu do pozostalych przej$¢ z uwagi na

zapewnienie akomodacji dla fazy IV

V [mis]

13,89
13,89
13,89
13,89

Dojazd kotowej grupy kolizyjnej z ruchem pieszym

tdoj

1,4
1,9
2,3
3,2

Warunki dodatkowe bezpieczeistwa pieszych

[s] | Pocz GP41 = Pocz GP42
Koniec GP41 = Koniec GP42
Pocz GP42 <= Pocz Gk3 + 1s
Pocz GP2 <= Pocz Gk1 + 1s
Pocz GP3 <= Pocz Gk2 + 2s
Pocz GP3 <= Pocz Gk4 + 3s
Pocz S2 =Pocz GP2 - 1s
Koniec S2 = Koniec GP2 + 9s

UWAGI I UZYTE SKROTY:

Pocz S4 = Pocz GP42 - 1s
Koniec S4 = Koniec GP42 + 4s

Det_GK1-V1-12 U V1-13 U V1-14

Det GK1L - V1-22 U V1-23 U V1-24

Det GK2 -V2-12

Det GK3 -V3-12 U V3-13 U V3-14

Det GK3L - V3-22 U V3-23 U V3-24

Det_GK4 - V4-12

Det GP2 - DP21 LU DP22

Det GP3 -DP31 L DP32

Det GP4 - DPR41 U DPR41a L DPR41b L DPR42 U DPR42a L DPR42b

OZNACZENIA| OPERACJI LOGICZNYCH W ALGORYTMIE:
SENTRTENL

5.6.2 Algorytm sterowania - graficznie

START

Czy ktorykolwiek
detektor
zarejestrowat
zgloszenie
(meldowanie)

FAZA 1 (ALL RED)

NIE

!

FAZA 1a
OTWARTE GRUPY:
GK1- min.- 55 max 89s(60s)
GKS3 - min.- 5s max 87s(58s)

Czy detektory
Det_GK1 U Det_GK3
w Det GP2 U

NIE

Det _Gpd
zarejestrowaly
zgloszenie
(meldowanie)

TAK

Czy detektory
Det_GP2 U Det_GP4
zarejestrowaly
zgloszenie
(meldowanie)

OTWARTE GRUPY:

GP2, GP4 - 9s +4 s( z.mig).

FAZA1

GK1 - min.- 5s, max. 89s(60s), GK3 - min.- 5s, max. 87s(58s),

\4

A4

A 4

\'4

Czy detektory

(meldowanie)

Czy detektory
Det GK1L n
Det_GK3L
zarejestrowaly
zgtoszenie

Czy detektory
Det_GK3L

zarejestrowaly
zgloszenie

(meldowanie)

FAZA 3a
OTWARTE GRUPY:
Gk1 - min.- 5s,
Gk1L - min.- 5s , max 12s(10s)
Gkdw;

Czy detektory

Det GK1L U Det_GK2 U Det_GK2
Det_GK3L NIE U Det_GP3

zarejestrowaly zarejestrowaly
zgloszenie zgloszenie

FAZA3
OTWARTE GRUPY:
Gk3L - min.- 5s , max 12s(10s)
Gk1L - min.- 5s , max 12s(10s)
Gk2w; Gkdw;

FAZA 3b
OTWARTE GRUPY:
Gk3L - min.- 5s , max 12s(10s)
Gk3 - min.- 5s ,
Gk2w;

(meldowanie)

Czy detektory
- Det GP3

zarejestrowaly
zgtoszenie

NIE TAK

FAZA 4
OTWARTE GRUPY:
Gk2 - min.- 5s , max 7s(9s)
Gk4 - min.- 5s , max 8s(10s)
GP3 - 5s +4 s( z.mig),

A4

FAZA 4a
OTWARTE GRUPY:
Gk2 - min.-5s , max 7s (9s) il .
Gkd - min.- 55 , max 8s (10s) N8 e

Hacznit

1t 421




5.7 Program sygnalizacji

Opracowano nastgpujace programy pracy sygnalizacji $wietlnej dla godzin szczytu program akomodacyjny o dtugosci 125 s oraz dla godzin poza szezytowych program o dtugosci 100 s. Celem opracowania
programu 100s byta konieczno$¢ skrocenia czaséw oczekiwania na wlotach podporzqdkowanych poza godzinami szczytéw. Harmonogram realizacji przez sterownik poszczegélnych programéw w dobie okreslono w
punkcie pn. ,,Plan pracy sygnalizacji”. Ponadto, opracowano jeden program awaryjny statoczasowy o dtugosci 120 s ktéry ma by¢ realizowany w przypadku awarii detekcji.

5.7.1 Program akomodacyjny o dtugosci cyklu 125 s

Grupa

0 T B T O () 15 i1 20 i 25 |

0 120 125

Gk1

Gk1L

Gk2

Gw2

Gk3

Gk3L | 0

Gid 2 : i i ] : ‘ L2

Gwd FEIRAT : XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX‘XXXXXFXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

o j— 3 S 11117 260 Tk |80 EE IR 5

- NN HHHIHHI - m u_--__“__l_nn“"—_n_

oy “m m__nm__“_—___mm__

oiz mmm“ i Il' “_m__m_um_“nm___ N

: ik - , |||1HI!| l[llll . g

02 xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx|||||||||||||||||||||m|||||||||||||||||||||||[||||[|||m||||[||||||1| ||||||1|||||||||||[|xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx<xxxxxxxxxxx KX X X XX X X X XK X X XXX x x x X xox X X X

04 xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx|1||||||||||||u[|||u||||||||||1|||||||]||||]|||||||]||||||1||||||||[||xxxxx xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx XX X K XK X X X XXX X XXX XX XKXXXX[
o R A () 15 25 25 W P 4 5 50 C85 60 AR 75 80 85’ S0 95 100 105 10 115 120 125
_ zielony - czerw;)ny 6lty - / ) iénocze‘rwo;y - W zietony puisujqcy X iX iX :X 'syénalizaiorwyiqczony (I |||[‘||[|> iéﬂy;;ulsujécy

5.7.2 Program akomodacyjny o dtugosci cyklu 100 s

Grupa
Gki
GkiL
Gk2
Gw2
Gk3
GK3L
Gkd4

- Gwd

et

o2 | i | T
s m_=mm h_———____—_—m_
- ENENE NN — R it _______—__m_
" ——m_mf g " m-——__ R n“-—___-—
A G i “H'H M\(| it :
02 xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx||||||||||1||||1||[||[|||||||||||||||u||||||||||1||u||||||m|m|u|[|||[|m||1|||||||||xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx X |x xxxxxxxxxxxxxx Zalacznik do pisma
04 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXIIIIllIIIlIIIIIIIIIIII|III|I1IIH||||1|||||H!|l1||l|||||1||||||||1|gl1lxXxxisxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx xxxxxxxxxxxxxx Nrmmuzn&mdém
0 5 10 15 20 2 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 %0 95 100 : i ] 1 5052[] ......
zielony - czervony 20ty / 26tto czenvony - zielony pulsujacy XXX .X sygnalizator vylaczony T D0 I Z6ity pulsujacy




PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU / PROJEKT SYGNALIZACJI S'WIE,TLNEJ DLA:
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA
ULIC MIKOL.OWSKA OBYWATELSKA-PODLESKA W TYCHACH

5.7.3 Program stato czasowy — awaryjny o dtugosci cykiu 120 s

Grupa
Gk1

Gk1L
Gk2

Gw2
Gk3

GkaL
Gkd

Gwd

GP2

mml_—lm“—__“______ ’
n““_mn____““—____
, *lxlnnumm __-__—l__-__“______

GP42 | | e i

T ‘ ;
02 xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxn|||n|m||||||mun||||||n||||m|m|m]|n|||||m|||,|u|[||[|m||||||u|||||m|xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx X X X X X [K X X X XX x x xx x x x x
8

GP3

GP41 ‘ | R T mmil‘l‘IIHHIII

04 xxxxxxxxxxxxxxxxxxxx||1|||um||||||1|[m|||||1|u|||||m||1||u|||||||||n||u||1|||||||xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx XX X X XX X XX X[XXXXX[K X X X X

0 P 10 15 20 25 30 35 4 45 © 50 55 60 65 70 75 80 85 0 9% 100 105 110 15 120

zielony - czerwony 26ity / z6lto czenwony I — zielony pulsujgey X X X X sygnalizator wylaczony W zokty pulsujgey

Zalacznik do pisma
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5.7.4 Program startowy i koncowy

Grupa
Gk1
Gki1L
Gk2
Gw2
Gk3
Gk3L
Gk4
Gw4
GP2
GP3
GP41
GP42
02

04

Program startowy

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU / PROJEKT SYGNALIZACJI SIWIE,TLNEJ DLA:
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA
ULIC MIKOLOWSKA OBYWATELSKA-PODLESKA W TYCHACH

<- MIN180S -> Grupa
0 T 1 1T 11 Gk1
Il ,IlII‘IIlI 111111t Gk1L
T T Gk2
X X X X X Gw?2
(N 1111t Gk3
0L 1 1 Gk3L
{11 T Gk4
X X X X X Gw4
X X X X X GP2
X X X X X GP3
X X iX iX X GP41
X X X IX X ) GP42
0T X XXX XXX XX X X X X X X [X 02
NI X XX XXX X XX XX XX X XX o4

Program koricowy

0

5 10 15

1111 TR T T
L TR T TR
‘ . s 11 T TR

L 11T
. 11T T (T T T
>'<_xxxx'x__xxx
oy xxxx‘x}'g’xxx
, : X X X X X[X X X X
xxxxxx,xxx
R X X X X X|X XXX

XXX XXX XU

XOXXXC XXX XXX D D

5 10 15

I
O 0000 {000

Zatacznik do pisma



5.8 Macierz czaséw miedzy zielonych i macierz kolizji

criea) R €0 | GKT | GKIL | GK2 | Gw2 | Gk3 | GK3L | Gk4 | Gw4 | GP2 | GP3 | GP41 | GP42
Gk1 4 4 4 4 8

GkiL 6 7 6 10
Gk2 5 6 3 5 4 0 6 8
Gw2 1 1 0 3 6

Gk3 4 4 4 6

Gk3L 8 7 6 10| 6

Gk4 6 5 0 5 6 3 8 6

Gw4 0 1 1 3

GP2 9 9 7

GP3 6 7 8 8

GP41 2 2

GP42 1 2

D - kolizja nie wynikajaca z warunkdw technicznych wprowadzona do projektu na wniosek
jednostki zarzadzajacej ruchem.

Protokét obliczeniowy na podstawie ktdrego wyznaczono macierz minimalnych  czaséw
miedzyzielonych zostat zamieszczony w zatgczniku nr 1. Dla wszystkich relacji skretnych predkosé

ewakuacji przyjeto na poziomie 30 km/h natomiast dla relacji na wprost 50 km/h. Predkoé¢ dojazdu
dla wszystkich relacji przyjeto 60 km/h.

Macierz kolizji przedstawiono ponizej.

et | Gkl | GIIL | Gk2 | Gw2 | Gk3 | GK3L | Gk4| Gw4 | GP2| GP3 | GP41| GP42

Gk1 X | X X | x X

GKiL X X X X

Gk2 X | X X | X | X X | x X

Gw2 X X X X | X

GK3 X | X X | X X

GK3L | X X X X | X JR—

Gkd X | X X | X | x X | X X y
Gwé X X X X KN 1220 B) . 2016 K
GP2 X | x X | x .

GP3 X X X | x 16062015
GP41 X | X

GP42 X | X

5.9 Plan pracy sygnalizacji

W celu zapewnienia maksymalnego poziomu bezpieczefistwa projektuje sie catodobowg prace
sygnalizacji w kolorze. Uwzgledniajac dane z pomiarédw opracowano nastepujacy harmonogram pracy:
Program o dtugoéci 125 s bedzie realizowany w godzinach wystepowania najwiekszych natezen ruchu
6:00 — 10:30 oraz 13:30 — 18:00

Program o dlugosci 100 s bedzie realizowany poza godzinami wystepowania najwiekszych natezen
ruchu 10:30 — 13:30 oraz 18:00 - 6:00

W sytuacji uszkodzenia systemu detekcji powinien zosta¢ wiaczony automatycznie statoczasowy
program awaryjny.



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU | PROJEKT SYGNALIZACJI S'WIE,TLNEJ DLA:
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA
ULIC MIKOLOWSKA OBYWATELSKA-PODLESKA W TYCHACH

6. Sterownik sygnalizacji

W zwigzku z projektowanym trybem sterowania na skrzyzowaniu oraz warunkami
programowymi sterownik musi odpowiada¢ nastepujgcym kryteriom:

Podstawowa konfiguracja, wyposazenie i wymagania sterownika

1 |Ilo$¢ grup sygnatowych 12
2 | Obstuga systemu detekcji pojazddw:
- petli indukcyjnych (do ewent. wykorzystania w przysztosci) 6
- petli wirtualnych 20
3 | Ilos¢ programow:
- akomodacyjnych 2
- statoczasowych 1
- startowy 1
- konczacy 1
6 |Urzadzenia dodatkowe:
- modem GSM 1

7. Pozostate wymagane parametry techniczne dla sterownika sygnalizacji

o realizowanie sterowania grupowego
o obstuga systemu detekcji: detektory dwustanowe, video detekcja
e generowanie minimum 32 dwustanowych sygnatéw wyjsciowych
o wyposazenie w kanat szeregowy do komunikowania si¢ z innymi sterownikami lub
systemami przez tacze przesytu danych (RS232 lub RS485), tgcze modemowe itp.
o  zasilanie sterownika ~220 V(230V) +15%, 50/60Hz
o dopuszczalne warunki pracy:
- temperatura otoczenia od —30°C do +75°C
- wilgotnos¢ powietrza 95%
- odpornos¢ na przepiecia 3,5kW dla 220V
Ponadto sterownik winien by¢ wyposazony w typowe dla tego typu urzadzen ukfady kontrolno -
zabezpieczajace :
o  zabezpieczenia zasilania sterownika :
- Zwarciowe
- rGznicowo - pradowe

isma

- przeciwprzepiciowe. \%N‘_,‘_’fa?#ﬂ._;g.’l..%?f’.@“’“

o pomiar i nadzor przeptywu pradu w obwodach sygnatéw zielonych i czerwonych 16 06 2016
o wykrywania kolizji sygnatow zielonych GG isnoibipmsisaibisssedeiitizises

o nadzor napiecia zasilania sterownika

o mozliwo$¢é wyboru trybu pracy sterowania w stanie awarii (z6tte pulsujgce lub
wyciemnienie sygnalizacji)

o kontrola czasdw miedzyzielonych w grupach kolizyjnych (dwa poziomy programowe)

o kontrola sprawnosci uktadu nadzoru kolizyjnosci Swiatet zielonych

o nadzor czasu oczekiwania grupy na podanie sygnatu zielonego

o nadzor czasu statej zajetosci i czasu nie zajetosci detektora

o nadzor pracy czesci logicznej sterownika
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o zabezpieczenie przed mozliwoscig modyfikacji parametrow pracy sygnalizacji przez
osoby niepozadane

o rejestrowanie standw pracy sygnalizacji z mozliwoscig pobrania zapamietanych
danych do komputera PC.

8. Wymagania podstawowe dla realizacji zafozen i warunkow programowych

Dla petnej realizacji zatozen i warunkdw programowych wynikajgcych z opracowania
projektowego sterownik powinien gwarantowac:

o zgloszenie zapotrzebowania na sygnat zielony przez grupe sygnatowg winno by¢
mozliwe poprzez :

- dowolny detektor systemu detekcji

- grupe detektoréw spetniajacych zdefiniowany warunek ich zajetosci
- dowolny sygnat innej grupy

- dowolny sygnat wejsciowy

- brak kolizji z inna grupg (pasywne podanie sygnatu)

o mozliwos¢ wydtuzenia sygnatu zielonego dla grup kotowych (we wszystkich
okresach) przez dowolny detektor ruchu, dla ktérego mozliwy jest indywidualny
dobdr interwatdw czasowych, ktdrych wartosci moga by¢ zmieniane za pomoca
standardowego wyposazenia sterownika

o wydiuzanie czasu miedzyzielonego przez dowolny detektor ruchu i poprzez dobdr
interwatdw czasowych, ktdrych wartosci moga by¢ zmieniane za pomoca
standardowego wyposazenia sterownika

o realizacje wszystkich funkcji detektorow zgodnie z opisem i parametrami
zamieszczonymi w tabeli: Funkcje detektordw,

o mozliwoé¢ indywidualnego doboru parametréw nadzoru obwoddéw sygnatowych grup,
aby ich zmiana byta mozliwa za pomocg standardowego wyposazenia sterownika

9. Wymagane podstawowe parametry serwisowe

o kodowanie programdéw pracy sygnalizacji przy pomocy komputera PC i mozliwos¢
zmiany wartosci ich parametréw w trakcie eksploatacji urzadzenia,

o modyfikacja parametrow programu pracy sygnalizacji i parametréw systemu detekcji
za pomocy standardowego wyposazenia sterownika,

o zapis programow pracy sygnalizacji (lub parametréw) w pamieci RAM (nie w pamieci
EPROM),

o mozliwoé¢ zdalnego modyfikowania programéw pracy sygnalizacji lub ich parametréw

o mozliwos¢ rejestrowania stanu sterownika, stanu grup sygnatowych i systemu
detekgji,

o mozliwos¢ realizowania testu pracy grup sygnatowych

o mozliwos¢ realizowania automatycznego testu uktadu nadzoru kolizyjnosci sygnatow
zielonych.

10. Wymagane podstawowe parametry ze wzgledu na monitorowanie pracy i systemu detekcji

Sterownik winien umozliwia¢ przekazanie danych taczem szeregowym o:
o aktualnym stanie grup sygnatowych i detektoréw ruchu,
e danych o stanach pracy sygnalizacji w okreslonym horyzoncie czasu
e zmianach programéw pracy sterownika,
o ruchu pojazdéw w obrebie skrzyzowania (liczbe zliczonych pojazdéw przez kazdy
detektor ruchu w okresie 1-5 minut),
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o stanie sterownika, zaistniatych zdarzeniach i historii ich  wystgpienia,
zarejestrowanych btedach, zmianach programéw pracy sygnalizacji
o parametrach programéw pracy sygnalizacji

11. Wymagane kryteria do monitorowanie skrzyzowania

Projektuje sie objecie przedmiotowego skrzyzowania zdalnym nadzorem poprzez

wigczenie sterownika do systemu monitorowania pracy sygnalizacji.
Poprzez system monitorowania rozumie sie zbior urzadzen oraz pakiet oprogramowania
uzytkowego dla komputera PC umozliwiajacy zdalne komunikowanie si¢ za pomoca facz
telefonicznych urzadzen zainstalowanych na skrzyzowaniach z urzgdzeniem centralnym
zainstalowanym w centrum sterowania ruchem, centrum zarzgdzania lub jednostce
utrzymujgcej dang sygnalizacje. Urzadzenia systemu monitorowania winny zapewnia¢ zdalne
zbieranie danych o pracy urzadzen sygnalizacji ulicznej, natezeniach ruchu na wyznaczonych
relacjach w obrebie danego skrzyzowania oraz aktualnym stanie urzadzen obiektowych.

Urzadzenie centralne i urzadzenia zdalne musza by¢ wyposazone w modemy, ktore
umozliwiajg komutacje obu urzadzen i przesytanie danych pomiedzy nimi za pomocq
publicznych linii telefonicznych lub sieci GSM.

Zastosowany system monitorowania powinien umozliwia¢ pobranie ze sterownika sygnalizacji
oraz graficzng wizualizacje:

o aktualnych stanéw grup sygnatowych

o aktualnych stanéw detektoréw ruchu

o aktualnych standw sygnatéw wejsciowych

o danych zgromadzonych w pamieci RAM o zmianach standéw pracy sygnalizacji, dane o

usterkach i awariach obwoddw sygnatowych, systemu detekgji, zasilania sterownika oraz
zmiany planéw pracy sygnalizacji itd.

o danych o natezeniach ruchu w okreslonych horyzontach czasowych (na podstawie zliczanych i

pamietanych w sterowniku danych odzwierciedlajgcych liczbe przejezdzajacych pojazdow)
W zakresie zdalnego sterowania system oraz sterownik winien zapewniac:

o wymuszenia realizacji programu ,z6tte pulsujgce”

o wylgczenia pracy sterownika

o wymuszenia realizacja wskazanego programu pracy sygnalizacji

o zmiane wartosci okreslonych parametréw programu pracy sygnalizacji.

12. Wymagane kryteria dla systemu wideo detekcji

o Kamery nalezy zainstalowaé¢ na wysiegnikach za pomoca przediuzek tak, aby uzyska¢ wysokos¢
8 — 8,5 m nad poziomem terenu.

o Identyfikacja pojazdéw powinna odbywac sie na podstawie kolorowego obrazu z kamer CCD PAL:
625linii, przelaczanych noc/dzien, zasilanych napieciem 230V umieszczonych w osobnych obudowach.
o Obudowa kamery musi by¢ wyposazona w termostat z grzatka, wymagany stopiefi ochrony IP66.

o Obiektywy kamery powinny umozliwia precyzyjne dostrojenie pola widzenia kamery dla
wymaganego obszaru detekcji (wymagana regulacja AUTO-IRYS) .

e Panele wykonawcze muszg mie¢ mozliwos¢ montazu w sterowniku.

o Urzadzenie musi mie¢ mozliwo$¢ ustawienia co najmniej 25 stref detekcji wirtualnej dla jednej
kamery, na ktérych mozna wykonywac funkgcje logiczne OR,

AND, NAND, MzN.

o Funkcje logiczne powinny umozliwia¢ wprowadzenia interwatéw i zwiok

czasowych dla kazdej funkcji oddzielnie.

o Urzadzenie powinno posiada¢ dwa niezalezne procesy nadzoru obrazu: pierwszy przypisywany
niezalenie do kazdej funkcji logicznej odpowiedzialny za wykrywanie wfasciwego kontrastu obrazu,
drugi nadzorujgcy poziom sygnatu wideo
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o Strefy detekcji wirtualnej powinny mie¢ mozliwos¢ wyeliminowania wzbudzer od poruszajgcych sie
cieni.
o Strefy detekcji wirtualnej powinny mie¢ mozliwos¢ wyboru identyfikacji pojazdéw poruszajacych sie
zgodnie z kierunkiem ruchu, poruszajgcych sie przeciwnie do kierunkiem ruchu, obecnosci, detekcji
tylko pojazdéw zatrzymanych.
e Urzadzenie powinno umozliwia¢ wprowadzenie dodatkowych 4 sygnatéw wejsciowych.
o Tlos¢ wyjs¢ z karty wideodetekcji powinna wynosi¢ minimum 8.
o Urzadzenie powinno umozliwia¢ tgczenia w siec urzadzen do wideodetekcji przez RS 485.
o Wszystkie procesy powinny odbywac sie na jednej karcie urzadzenia tj:

- Obrébka obrazu

- Identyfikacja pojazddw

- Wejscia i wyjscia sygnatow

- kacze szeregowe RS 232

- Wyjscie sygnatu video

- Gromadzenie danych o ruchu
o System wideodetekcji powinien umozliwi¢ detekcje pojazdéw minimum do 120m od kamery.
o System wideodetekcji powinien umozliwi¢ przestanie informacji do sterownika o ztej widocznoéci.
e Sposob oprogramowania powinien umozliwia¢ wprowadzenie obszaréw, ktére bedg wykorzystywane
do zliczania pojazddw i klasyfikacji. Gromadzenie danych o ruchu w interwatach powinno odbywac sie
W urzadzeniu wideodetekji. '
Natomiast do sterownika powinien by¢ dostarczany impuls o kazdym pojezdzie, ktory przejedzie przez
obszar pomiarowy wideodetekgji.
e System wideodetekgcji bezwzglednie musi posiada¢ mozliwos¢ podgladu obrazu z kamery wraz z
naniesionymi detektorami, w czasie rzeczywistym z predkoscig 25 klatek/s
o Musi posiada¢ mozliwosc¢ przestania obrazu bezposrednio z kamery do wskazanego centrum.
° Musi posiada¢ mozliwos¢ zdalnej zmiany parametrow.
o Zgodnos¢ z normami: CE EN 55011, CE EN 55022, EN 61000-6-1, EN 61000-6-2,
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Protokét obliczeniowy czasdéw miedzyzielonych

7

Droga Predkos¢ | Predko$¢ | Dt czasu Przyjety
Nazwa Grupa Nazwa Ewakuacji Droga ewakuacji | dojazdu | Zzoltego czas MZ
Relacji dojezdzajaca Relacji [m] dojazdu[m] | V[m/s] V [m/s] [s] te[s) td[s] tmz [s] [s]
W Gk2 P 33,6 19,5 13,8 16,7 3 3,16 2,17 3,99 4
P Gk3 W 254 38,1 83 16,7 3 4,27 3,28 3,98
W Gk2 W 23,2 25,7 13,8 16,7 3 2,41 2,54 2,87
P Gk1 W 19,5 33,6 8.3 16,7 0 3,55 3,01 0,54 1
w Gk4 L 25,1 249 138 16,7 3 2,54 249 3,05
L Gk1 W 357 36,8 8,3 16,7 3 5,51 320 5,30 6
W Gk2 L 21,8 17,6 13,8 16,7 3 2,30 2,05 3,25
L Gk3 W 24,8 29,1 8,3 16,7 3 419 2,74 4,45
W Gk3 W 23,5 318 13,8 16.7 3 243 2,90 2,52
W Gk2 W 278 17,2 13.8 16,7 3 2,74 2,03 3,71
W Gk3L L 21,6 33,1 13,8 16,7 3 2,29 2,98 2,31
W Gk1 W 317 19,6 13,8 16,7 3 3,02 2,17 3,85
L Gk1 W 17,6 218 83 16,7 3 3,33 2,31 4,02 5
W W2 P 33,6 19,5 13.8 16.8 3 3,16 2,16 4,00 4
P Gk3 W 254 38,1 8,3 16,7 0 4,27 3,28 0,98 1
W Gk1 W 17,2 278 138 16,7 3 1,97 2,66 2,31
W Gk4 w 318 235 138 16,7 3 3,03 241 3,62
W Gk4 W 19,6 317 138 16,7 3 2,14 2,90 2,25
W Gk2 L 38,3 27,3 138 16,7 3 3,50 2,63 3,87
P Gk1 W 19,5 33,6 8,3 16,7 3 3,55 3,01 3,54
w W4 P 38,1 254 13,8 16,8 3 349 2,51 3,97 4
L Gk3 W 249 25,1 8,3 16,7 3 4,20 2,50 4,70 b
w Gk1L L 29,1 248 13,8 16,7 3 2,83 2,49 3,35
w Gk3 W 25,7 23,2 13,8 16,7 3 2,59 2,39 3,20
W Gk4 P 38,1 254 13,8 16,7 3 3,49 2,52 3,96 4
L Gk1 W 33,1 21,6 8,3 16,7 3 519 2,29 5,90
L Gk3 W 27,3 38,3 8,3 16,7 3 4,49 3,29 4,20 5
w Gk4 L 36,8 357 138 16,7 3 3,39 3,14 3,25
w Gk3L L 21,7 243 13,8 16,7 3 2,30 2,46 2,84
L Gk2 W 33,1 317 8,3 16,7 3 519 2,90 5,29 6
L Gk4 W 33,2 309 8,3 16,7 3 5,20 2,85 5,35 6
L Gk3L L 30,9 204 8,3 16,7 3 4,93 2,22 571 6
L Gk2 L 16,5 24,7 8,3 16,7 3 319 248 371
L Gkd L 27,1 22 8,3 16,7 3 4,54 2,32 5,22 6
L Gk2 W 243 21,7 8.3 16,7 3 413 2,30 4,83
L Gk1L L 247 16,5 8,3 16,7 3 4,18 1,99 5,19 6
L Gk2 L 33 17,8 8.3 16,7 3 5,18 2,07 6,11 7
L Gk4 W 21,2 254 8,3 16,7 3 3,76 2,52 4,24
W Gk1L L 31,7 331 13,8 16,7 3 3,02 2,98 3,04
W Gk3L L 30,9 33,2 138 16,7 3 2,96 2,99 2,98
w Gk1L L 254 21,2 13,8 16,7 3 2,57 2,21 3,30
L GkiL L 22 20,7 8,3 16,7 3 3,86 2,66 4,20 5
L Gkd L 204 30,9 8,3 16,7 3 3,66 2,85 3,81
L Gk3L L 17,8 33 8,3 16,7 3 3,35 2,98 3,37 4
P GP3 31,2 8,3 0 4,96 0,00 4,96
Gk2 W 14,1 7 14 16,7 0 10,07 1,42 8,65
Gk2 W 11,7 3 14 16,7 0 8,36 1,18 7,18
Gk2 P 11,7 3 1,4 16,7 0 8,36 1,18 7,18
Gk2 P 14,1 71 14 16,7 0 10,07 1,43 8,65
Gk2 L 14,1 6.9 1,4 16,7 0 10,07 1.4 8,66 9
Gk2 L 11,7 3 14 16,7 0 8,36 1,18 7,18
Gk3L L 14,1 43,6 14 16,7 0 10,07 3,61 6,46 7
Gk3L L 1,7 475 14 16,7 0 8,36 3,84 4,51
Gk4 W 14,1 41,8 1,4 16,7 0 10,07 3,50 6,57 7
Gk4 W 1.7 45,7 1,4 16,7 0 8,36 3,74 4,62
W2 P 141 7,1 14 16,8 0 10,07 1,42 8,65 9
W2 P 11,7 3 1,4 16,8 0 8,36 1,18 7,18
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Gk3 P 12,7 7,7 14 16,7 0 9,07 1,46 7,61 8
Gk3 P 11,6 3 1,4 16,7 0 8,29 1,18 711
Gk3 W 11,6 3 1,4 16,7 0 8,29 1,18 7,11
Gk3 W 12,7 7,7 1,4 16,7 0 9,07 1,46 7,61 8
w GP3 494 13,8 3 4,30 0,00 7,30 8
Droga Predkos¢ | Predkos¢ | Di. czasu Przyjety
Nazwa Grupa Nazwa Ewakuacii Droga ewakuacji | dojazdu | Zzoltego czas MZ
Relaciji dojezdzajaca Relagji [m] dojazdu[m] |V [m/s] V [m/s] [s] te[s] td[s] tmz [s] [s]
W GP3 454 138 3 4,01 0,00 7,01
Gk1 W 12,7 45,4 1,4 16,7 0 9,07 3,72 5,35 6
Gk1 W 11,6 49,4 14 16,7 0 8,29 3,96 4,33
W GP3 8 13,8 3 1,30 0,00 4,30
W GP3 3 138 3 0,94 0,00 394
Gk3L L 11,6 3 14 16,7 0 8,29 1,18 7,11
Gk3L L 12,7 78 14 16,7 0 9,07 1,47 7,60 8
W2 P 12,7 31,2 1,4 16,8 0 9,07 2,86 6,21 7
W2 P 11,6 352 1,4 16,8 0 8,29 3,10 519
Gk4 P 41 3 14 16,7 0 2,93 1,18 1,75 2
Gkd P 3.9 9,7 14 16,7 0 2,79 1,58 1,20
Gkd W 3.9 9,7 1,4 16,7 0 2,79 1,58 1,20
Gk4 W 4,1 3 14 16,7 0 2,93 1,18 1,75 2
Gk4 L 3.9 9,7 14 16,7 0 2,79 1,58 1,20
Gk4 L 41 3 14 16,7 0 293 1,18 1,75 2
W4 P 4,1 3 14 16,8 0 293 1,18 1,75 2
w4 P 39 9,7 14 16,8 0 2,79 1,58 1,21
Gk1L L 47 47,2 14 16,7 0 3,36 3,83 -0,47
Gk1L L 6,1 40,5 14 16,7 0 4,36 3,43 0,93 1
Gk2 W 47 45,7 1,4 16,7 0 3,36 3,74 -0,38
Gk2 W 6,1 39,1 1,4 16,7 0 4,36 3,34 1,02 2
P GP3 352 8,3 0 5,45 0,00 5,45 6
P Gk2 W 24,7 36,1 8,3 16,7 3 4,18 3,16 4,02 5
P Gk2 W 24,7 36,1 83 16,7 3 4,18 3,16 4,02 5
L GP3 3 8,3 3 1,57 0,00 4,57
L GP3 8 8.3 3 2,17 0,00 517 6
P GP2 7,1 83 3 2,06 0,00 5,06 6
P GP2 29 8,3 3 1,55 0,00 4,55
L Gk1 P 46,3 238 8.3 16,7 3 6,78 2,43 7,36 8
L Gk1 P 39,5 19,6 8,3 16,7 3 5,96 2,17 6,79
W Gk1 P 371 18,9 13,8 16,7 3 3.41 2,13 4,28
W Gk1 P 43,9 23,1 13,8 16,7 3 391 2,38 4,52
P Gk1L L 248 379 8,3 16,7 3 4,19 3,27 3,92 4
P GkiL L 248 379 8,3 16,7 3 4,19 3,27 3,92 4
P GP2 7.1 8.3 0 2,06 0,00 2,06 3
P GP2 29 8,3 0 1,55 0,00 1,55
W Gk3 P 36,1 24,7 138 16,7 3 3,34 2,48 3,86
w Gk3 P 36,1 247 138 16,7 3 3,34 2,48 3,86
P Gk3L L 23,8 46,3 8,3 16,7 3 4,07 3,77 3,30 4
P Gk3L L 19,6 39,5 8,3 16,7 3 3.57 3,37 3,20
P Gk4 W 18,9 37,1 8,3 16,7 3 3,48 322 3,26
P Gkd W 23,1 439 8,3 16,7 3 3,99 3,63 3,36 4
W GP2 29 138 3 0,93 0,00 3,93
w GP2 7 13,8 3 1,23 0,00 4,23
L Gk3 P 379 24,8 8.3 16,7 3 5,77 2,49 6,29 7
L Gk3 P 379 248 8,3 16,7 3 577 2,49 6,29 7
L GP2 6,9 83 3 2,04 0,00 5,04
L GP2 29 8,3 3 1,55 0,00 4,55
L GP42 47,2 8.3 3 6,89 0,00 9,89 10
L GP42 40,5 83 3 6,08 0,00 9,08
w GP42 457 13,8 3 4,04 0,00 7,04 8
W GP42 39,1 13,8 3 3,56 0,00 6,56
W GPMH 3 13,8 3 0,94 0,00 3,94
W GP#1 9,7 13,8 3 1,43 0,00 4,43
P GP41 97 83 3 2,37 0,00 5,37 6
P GP4H1 3 83 3 1,57 0,00 4,5748)acznik de pisma
P GP3 3 83 3 1,57 0,00 457 \WN - a2 2p A
P GP3 8 83 3 217 000 | ™76 ; 84 ::?J””v“*'
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PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU / PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ DLA:

PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA
ULIC MIKOLOWSKA OBYWATELSKA-PODLESKA W TYCHACH

L GP41 3 83 3 1,57 0,00 4,57
L GP41 9,7 8,3 3 2,37 0,00 5,37 6
P GP41 9,7 83 0 2,37 0,00 2,37 3
R GP41 3 8.3 0 1,57 0,00 1,57
L GP2 47,5 8,3 3 6,93 0,00 9,93 10
L GP2 43,6 83 3 6,46 0,00 9,46
Droga Predkos¢ | Predko$¢ | Di. czasu Przyjety
Nazwa Grupa Nazwa Ewakuacji Droga ewakuacji | dojazdu | Zzoltego czas MZ
Relacji dojezdzajaca Relacji [m] dojazdu [m] |V [m/s] V [m/s) [s] te[s] td[s] tmz [s] [s]
W GP2 45,7 13,8 3 4,04 0,00 7,04 8
W GP2 418 138 3 3,75 0,00 6,75
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Biuro projektowe:

I. Katowicka 202 43-100 Tychy
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